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o sNĚHovÝcH P ŘE KÁŽ KÁc H
NA sILNIcícH v čEsKosLovENsKU.

|. část obecná.

studium sněženi a sněhových Vrstev Ílá neobyčejně Vďiký vý,na r prakt ický.
VŽpom€ňIn€ jen důIežitosti pon]ěni sněhovýclr pro vodni hospodař€ní pť|dy
a vodní siavy tokť1,1) významu iso]ačniho ptisobení sněhové pokrýVky V ,emědčIstvi,')
pťrsobení přídavného ,atiŽenI sněhem ve stavební techniceB) a Vlivu sněhoVých překáŽek
na poz€mní dopravu' o iéto pos|ední oiázce jedná hohaiá lite|atora ÍIreteorologická
i technick;i.a) z klifiatického hIediska je sněhová pokrýVka jednou z hIavnich charakte.
r ist ik z inry.5)

Varovná nleteorologická sh|žba, hlásící vánic€ a záVěje, je organisována jiŽ řad let
v P| .ku P o. l  íok | |9' l . l  !  Po] 'k|| '6) U nj '  vyt;V; b| |Pl i rJ '  ,Jv.t i  . i 'n;. ná oo'| ' . ' i .é
l  | á " ení . i ] n i ř r í . t  o r L J1ů  Au tok '  I b  r pp | ' b ' I k y  c p . kodo \en sk : '

Typickou Vlastnoýí sněhových pončni u nás je jej ich nestálost a nepÍavidelnost.
Rokyse zimamibeze sněhu stř idajíse s léty bojných sněhových sráŽek, Tento zjev souvisí

r) Řeky míÍného pásnra, sbirajici vodu z vrchovin nebo středohor, naji nejvíce vody z jara
v době táíi. slov. FÍ. Koláček, syýénl vodních tokú na zák|ádě odtoku. Brío ]s25, spisy PF,uU

!) Pod]c uloŽenisděhové pokrývky je rozIičná h!ýota sněhu i jeho t.qpeIné vIastnosti' objenro.
vá váha Šněhu je za rozličných okolnosti .ú2!á' Pohybuje * neŽi 0,l0g/ťa. do 0,05 gtn.'
záÝhlost htstoty snČhu (C) v normálné ukh|é vntvě na hloubce G) uvádi Ň pod|e vzorcc:

Q ,. {a + O,OA37 z
l a g p : l o g ( , + 0 , 0 Q 5 1 2

(P' h(ýota na povrchu, z hloubka v .'])'
T " p " l  ' i v o d i v o \ t p ' :  o Z '  ' ' l ' o . ( n i h o I c d ' j ' d \ i 5 3 ' | 0 - | . , | s / , J t , 4 ^ . . ' L J r c r o : r ě í ' j 7 ' ] 0  ' '

' o 1 l l d J t a ý | ' . ' P h l v . h o . n í n J 2 ' o  a  C o !  g t o d . ú  5 P . ' z á v i ' ' U ' l  m c l i  h ' . I o l o . '  : ' j ě ' ' ' I  J  t e l e ' ' I o ' '
vodi\ost i je pudk Abelovr vzorce

I : 0.0068 p!
pod]e JansonoÝa ýzorce

2:0 00005 + 0.0019 p -1, 0.000 p.

s n á h o v ' |  p o k ' i \ L á  m d ' n | i  u  '  c n o  '  \ ) l . . o v d ! i í n o p l | o < | '  E m i . n '  c c h o p n o \ .  ! | o  I r '  I e ' n
l '  | ' j ' 7 ' . i P | . . l ' ' ' '  s n ; h ' | 9 9 0 o  /  h o d n o , y I  o i ] l á ' n i č ( | n é L i ' e 5 o '

(Viz Met' zeiischlift I905,330, l900' 550' ]908, 'l0l, ]928,334; Zeitsch!' f' an8' Mďeorolo8ie
]!35' 09j Ann' d' Hydlographie t. Ílar' Mctcoro|ogic I929,2l3j R' oeigeÍ' 'uikÍok]nna lrd Pi|an.
zenklina, Berlin 1930, 6.)

.)Přídavnó za1íŽeni sněhovou vrstvou (Q) v závis|ostjna nadnrořské výšcc (ý) v Českosloven
sku tdává B. Hiudička Ío!nici

Q : 5 0 + 2 0 ý
(Q v /rgln,, r v hcktonletrech.)
.  \  | ] ř P d l i ' h p ' . 4 p i s l ' | 1 | ' o i . n : . '  | | | d n \ n i | | | z n l ' : e | | i n | 7 ^ a Z 2 0 0 k g a . p r o v o d o Í o \ ' l  n  ' . ) '
( 'P .koJo\en.ke  noÍmy dopor 'h 'L j I  f lo  "o6k i  k  . j in}  '  | ř i . i  \ 'ňL  \é 7 ' ' | | lP  ' I  l Jk ,  7"  s .  ' | ' ' \
75lg/n! znásobínejvětšivýško! napad|ého ý'ěh! vyjádieío! v i1'

) UvádíIne 2níB' H|udička, wettereilrf|ússe aúf den Landvcrkchrin ]\'litte|europa, zeitschr.
i. an8' MeteoÍoIo8ie l935, 26I' A. Dieckmann, schneeklemnen' ohringeí l930' Zde je lvede|ra

3) \\:' Ma|schl Die schíeeveÍháltnisse ií Baden' Das Wettel I92'l, l85' vypočitáÝá podlť
, -t/' -:d, ro.ooo

( ) 4 . o | | Č . L v : ť ť ' d " n n h h v ý l e k $ | ě | ' o v . v r | v y v ' , t ' : J s o ' | / P . d | | | . " 5 n r h o . o ' ' \ ' ' | \ { | ' ,
" ) L '  B J r i n : ' | , i '  s | '  K o L o d / k ' ! / ) k '  \ \ ' 1 | ' | | k j  s y n o f ' y c 7 n ť  p o s : | " { J n i J  7 ' 1 l ' e l :  i / ' q i P i

ínieŽnych w Po|scc. warszaýa l935' 3'



s celkový|lr rázcllr povětítlostních poměÍri středních zenlěpisných Šiřck. Z Teisserenc d€
Bortových typů zíný) objevujíse sněhové překážky na dopÍavních spojích za 2i ln typl l
A a c' DopravnÍ potiž€ způsobené sněheÍn nejso u nás takovýn problénlem jako na př.
v Rusku, kdp jen opalř € | l i  k oChŤaně Železnicniho ÍlrovolLt před snéIIe|| l  odpovÍdaj i  Íočnt
I lodlIolÚ a' i  l5 | lr i l i0nů nIbIi ' ;  \e výj iInečtlýcl .  případecl l  p|]sobívšak i  v ceskodovenskI
snéhoVé překážky vel iké dopravní potÍŽc na si]nic lch a na železnichh. Tak tonru bylo
tla př. v zimě |928l2g, kdy byly zaznamenány nejen neobyčejně nizké tepIoty, nýbÍž
i n€obvyklá snčhová pokrývka' snih |ežel až na nepatÍné výjinrky déle než 2 měsíce.
DopravnI svízclc 2působeIró Vániceni a meteIicemi byly zvláště ve střední část i  republ iky
nad|lrčrné.3) s tak výj inlečnýnr zjeveBl 5e technjcky ovŠem n €počit: i ,  poněvadŽjel lo
pravdčpodobnost je malá (''vis nraior..).

Vlastním nositeleln sněhu ve stř€dnIch výškoVých úrovních středni EvÍoPy jsou
nrarit i lnnl subpolární vzdušinyl) '  s iIné vánice př icházej i  ,a r0zl ičných typť| neusiá|ené
povětÍnosti. Nejčastěji jsoll pnlvodnim zjevem cyk|on' vznikajÍcl na styku vzduŠin
s!|btropických a VzduŠin lnaÍititnních arktických. Tyto cyk|ony s€ tvoři za tčch atnlo"
sléríckých sitL]acl ,  kdy azorská t lakov;i  VýŠe se postu €  da|eko k sevcru k oboru výšť
gronské' podnllnčné t€p|otně (siLldený vzdLlch). Poruchy' vztlikajícl na styku arktické
a sUbtropické vzduŠiny postupujÍ rychle (často van Bebbcrovou trat i  l IIa) '  př inášejí
nesiá lé bouř l ivé počasí způsobené ÍyůIý|l l  vystř idáni l] l  obou odl išlých vzduŠh. \/ pře.
chodných ročnich dohác|r a v, inrč př ináŠejí Vánice takó cyk|ony středomořské (na př.
tlati V b)' v přechodlých ročních dobách ztěžují tyto cyk|ony |€tPcko( dopravu' nlezi
j iným takó t i  '  Že poskytují př iz iVé podnrinky pío uk|ádánílránrrazy na letadlech.

Sl lěhoVé přckážky na dopraVohlr spojIch, V2nikajíci  za poVětrnoStnhh poÍLlch
cyklonátních, tvoří se jak př€d tep|ou írontou tIakovó níželo), tak po Fřechodu Í.onty
st(|dené,lt) nebo zastavu ok|use' za zvláštních okolností vznikaj izávěje př i  dějích 2a
piesouvání t € |]ejšlho Vzduchl l  přes chladnou VZdUŠinu pří2el lrní'1l) V př ipadč sněž €  l
teplé flonty je z hlediska tcchnickóho stav sněhoVé pokrýVky příznivý' Připlývájicj tepl:i
vzdLlŠjnii způsobujc V1hn(|tí sněhL!' zvětšlje tÍn jeho soud.Žllost a ztřŽuje přelllíslbválli
snl:hl l  Vltrenr '  s i fuac €  přIznivá Vi i t i  je te(y kr; i tk i i .  Za snúžcní př i  př € chodu studenó
fronty tVoií sc z l ivčje současný|l l  s iInýDl větren], hlaVně z noVč padajkiho snčhu. s iaÍ.1
sněhovži vrst\,a býVátotiž po předcházejícÍ'D oteplenía zvlhnu ti zpevnřlá ' Zjevy vánicové
nrohou trvát i  dclší dobu, neboť stále klesa].Ící teplota bránl zvlhnLlt iazhl|štčni sněhÚ'
Př i tékíIi  nad pl lzenrlrí prochIad|o VzduŠinu ve výši teplejŠl v,duclr,  je Vzniku závěj1
přizniVá ta okolnost' Že snčhová VÍstva zůstáVá sypkou' Nového sněbu nebývá vŠak
|)lnoho a vánicová situace tÍVá zpravidla krátcc. V€lké soěhové přckážky vznikají při
pronikání ziflrní tIakové Výše eLlrasijské k západu'r,) Na okrajich Výše posfupLljici
v,dušin kontnlentáIni ařkt ická (př.  poláÍ'r i)  zdvih, i  do výšky nristni tcpl € jši vzd!ch.
sklon k vánicovýln jev'1Ill býVii za těchto okolností trvalejŠí' neboť r'adá sypký sníh za
si lnél lo Větfu východnícI] snlčrů'1{)

?) o nich YiŽ na Př. R' schneidcÍ' Předpolidáni povčtrnoýi, PÍaha I92s, stí. 44. A' zifi^
stLld.í. a suchá. sibiřská t|ako\ávýšese Poýtnc.lo EvÍopy a někdy se i spojiaŽsvýšiAzoskol'
c' ziDa íudená a vIhká. AzoÍská íaková výše Ň posl|í0 na sever !|ad oceáll, vc s1řcdni Evrop!
!  nad l t l l ' i  jc  scd lo ! izkého tIak! ' .v  íénž sc tvoř i  dcÍrrese '

!) Nn li' od l3. II' l929 bylo v ccskoíovcnsku zastaveno 72 v|akú.
.) o' schnuc' Die praktische $cItcÍanalyse' Hanrb(rg l932, 9.
!)  Na!) i .  obdobizávčjI l '  l | . .2.  l l .  l93. .  ( l ' řed teplo!  f roítoU nraÍi t iíríí s l lbIo lárn ivzd!šiny ')
l) obdobi závčji l7'.l8' Il' I933, ncbo 26 _28' I. l035' (za stll.lcno!líroltou v obolu n':l.

I itim í i vzdušinv ílk thké')
l) obdobi iii\,řji li'-l7. l' l935' (Nad lliizeníi vzd(ch konti'e.tál|lÍ arklický lrofliklll

!c \ýŠ.c l.plejši v,duch Í1ali|imni subpoláfui')
")obdobi  Zt iv i j i  6 '  l0 '  I '  I935'  (Pronikáni  kont i  cntá l | r i  aÍkt ické vzdušiny k z lpadu.)
|!V|7 | '  /bo! sy lo l |(k}ťh pod- ' i | \L ! :|| i j  t  I 'o|skU nodd'ý l  pÍ;c i  n l ld .n!:v pozd'  r ' '

7 J i l n I r l ť \ i s | ť . ] k y o b . a h | | j ( | d k e n Í ' n e B ' I l ' l ( ! ' p I a | | c l i a ' ' c u l I o I n | | q e ( N | | c ) C l o B I ' r l e I c .
je i i  Ia j lopocax Janai lo i i  cIó| lpÍ n Ka3axcTaHa l lpn 'XHux Ant joÍlqecNíx BTopxe.
j l ID 'x '  11cTclgoloťl|n x r j txpo!or l j ' l  l930; l '  l8 ,  n lo jcdnáni  c .N '  qexoB|! '  cnHonTu.
l | ! c ' n l e  ' ! c l l o Ú ! , I  NcŤg]e j1  | ] a  l opo | . x  ETc  | ]p !  l o ' ( 3L ' x  t ( l ! ' i noHIqec ' ( | x  BT0p ) | l eH l ' I x ,
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Př i  této př i leŽitost i  vzpol l tcncn]c tóž povčtÍlrost| lích podIlrín €k,  za nichž l €dovat i
s ihl iční povrch a stává se kluzkýnl. Ná|cdi vznjká hlavně, př i tékáJido stř €dni Evropy
maritimni polárni nebo subtropický vzduch ' přinášej icí oblevu, mženi a déŠť'l5) sfudené
maritinlnisubpoláÍni vzdušiny zvětš jI táké výjinr€čnč kluzkost silničních povrchů' na.
padne Ii slabá vrstva nového snčhu 2a tePlot kol0oc.rB) Náledí se tvoří také v opadá!,ají.
cíclr neaktivních Vzdllšných 'nasách s ht|íýlni nllha i.17)

D|ouhotn.ajici obdobi sc snčhovon pokrýVkou bývají zahájena vpádcm sfud€ných
vzdušin od s€veťozápadn na zádi cyklon. výjimečně počíná dtouhé období se snčhovotl
vÍstvo! proniknutí stud€né VzdLlšiny kontitrentálni od východu. V obdobi tr.',alého
sněhového příkrovu je podle o' Fíit2€!3) obor vysokého tlaku vzduchu buď nad s€.''eÍní'
příp' východní Evropo!,l0) nebonad záPadni Evropou asevernín AtlantikeÍl.,o) \'obou
případech způsobuje rozložení tlakové eneÍgie stálý přívod studeného vzduch , který
spolu s vyzařováníÍr tepla udrž je 5něhovol| vrstvtt' V druhéln připadě Však občasné
vpády marjtimních subpolárnich VzdLlšjn snčhovoú pokrývkLl rozrufují' Tání bývá po.
nejvíce p0dmíněno při]ivenr vzdtIch subhopického. Normálni rozložení ene.gie tlakové
v období iánl nlá tlakovou výši na jihozápadě, nlži na s€veru nebo severozápadč EÝro.
py.,1) RegionáIně přjspivaji kpoÍLIšenI sněhové pokÍývky vpády dynanrickv ohřátého
vzduchu z výše (jevy Íóhnové)',,)

Př i  tvoření sněhových překáŽek na dop|ávních spojhh má vďký význaln VÍtr '
KI idně padajícI snih za bezVětří Škodí dopravě poměrně nejn]énč' pončvadŽ sněhoVá
vrst!.a nevzrůStá zpravidla tak rychl € ,  aby se př i  j istél11 dopravnÍn ruchu neudrž €|a
si ln ice nebo železniční traťsjízdnou poL|l lýnl provo,enr.,3) Vánice (rychlost včtru asi od
50 Beauf ') má j iž nepř lznivčjši následky, ač i tL| hospodárná ochrana spoj i l  před zaváiínl
nrůŽe Ud.Žei i  d0pravní spoje sjízdnýnl i '  za nretel ic,  kdy s €  pohybuje sníh lrIavnč v pří.
zemních vrstvách (do Výšky 0 5 až 0.7'l), rčnl se vzhled sněIrové pok.ývky ve|n]i rycllIe.
UdÍŽei i  sjízdnost tratí je Pak si € jnč obi ižné jako ve snčhové boLlř i '

s hlediska meteoroIogickolecI lníckého jc účclné rozl išovai i j € vy zpr]sobující záVěje
podl €  to lro'  pochází.I i  sIíh zc s ' lčhové vístVy uloŽené na zeni,  či padál i  z oblak. Vitr je
d!] leŽitýnr činit € Icm v obou případech' \/pívénl případě, kdyŽ svivá snih sg sněhové
pokrývky a zanáší jín terénní tvary, dopoÍučuji  LIžívati  názvLt nretel ic € ,  snčŽ|1iza větru'
názvu vánice.,a) Vyššinl stupnčllr válljc€ je snčhová bouie' \resnčhové bouii uplatňuje
se kromě padajíciho snčhu také 50íIl s|llctaný s povrďlu.

BczDrostř€dní příčinou závi'jí jsoll por(|chy V proUdovéol poli větÍu, zpťlsobo\.allé
teÍénenl. Tanr, kde se vzduŠni,proLld brzdí, kl;i(lá 5 ih, který nese. Při nretélicícb, kdy
s€ snih př€náŠí těsnč při povrchll zenllrt zavivájí se dopravní spoje vedeÍé po úrovni
terénu ste].ně jako okolní krájin ' \'ysoké násP},a částečně i velnr i hlu boké \.ýkopy l.so!|
před zavátÍn ochÍánčn)'. Nizkí náspy á zvláštč výkopy se zavívají snadno. snrčÍ do.
pravního spoje ncnlá vliVLl na pravdčpodobnost zavátí.

Síh větru za Vál l icových a l l letc l icovýťh sit0ací posoudÍD €  nej lépe z hodnot pří.
s lušných gradjeÍti| tIaku Vzd chLl '  V l l ich je V|iv |ok: i lnost i  sei .en, á z iská\ál l l €  |Íot(,

r:) Na př. obdobi ná!edi |7._l8' ll' l935. (Přivod maritimnihos!bpolárnihoteplého vzd!ch!')
15) obdobi iá ledí 9 '_I2.  l '  l934 '
r,) Na př.25'-26' I. l93.{' (opadávajkl p řDcnrn i vzd!šiní kontineitá|ni sUblolárni, vc výšcc

l)o '  f i l l .  D i(  wcl ler l igct !  bc i  IanBdJ ' .Ú||doI s .||ncedecke||p{ ioo1| : ' I  D<'It ' .h|1||d '

!) Podlť va! Bebbera_W' Kiip|jo]a typ hobaÍ K' (vD ná př' A' Pcpl|cÍ' LuftdrÚckÍť|d
irberdgn nordaiIaniisc|ren olca !nd dur nD8lŮuť|rdeIl Koitincnten im DczcnlbcÍ l932' zeitschr'
f' aIg. ,\'teteoÍolo8ie I933' 47'

!) . l .yp L.' ') Tvp o
, l )  P.o naŠc ob|ast i  sÍov.  B '  Hr!|d iČka, s i t !acc fóhnové a jc j ich k| imít ický význanr v zcn] i

Noravskos|eŽskó' sbonlk Čs. sM' zťnl:|hfó' l934' l04'
fu) Padá li s]ih za klidnóho Počasí, ícr(|ši |odsta1ně ŽclcŽnični |ÍoýoŽ ani 70 -80./n vysokii

!^tva sněhu' vD A' I.llRia|'!]v lď. sc|nlecgestobel !íd Eiscnbahnei' l\let' zeitschri|t' l932' 288.
] ' ) v . j ' 1 ' d y . I l ^ ' y n t r l ť i c c í \ ' i 1 ( ť l ' 1 a i \ i l l l . { | | ' N ' ' 7 { ' m P l d L P  J '  j ' l ! ! . U \ | | i L | | K I a ( .



4

hodl loty obec ějŠi platnost i .  B, srezni €Vsky la lcz l  v Rusku za těchio s ituaci st ředni
hodnotu t|akového g.adientu 2,7 nvl Hgr,l l I k,l. Kr;t ickou počátečn í rych lost včtru
pro n]et € | ic i  dává N. E. Dolgov hodnotou 8,I i  Vt '

sol lborně lze říci i  Zavátí určujl  sněhové sráŽky' VIk, utváření terénu a Dovaha
istáří sněhové vrstvy. V časovém prÍ|běhu je větši nebezpečí sněhoýých překážek na
dopravnich spojích v dfu]ré polovjci zinly. souvhí to jednak s větši právděpodobnosti
\'yšší Vrstvy sněhu, jednak s ročnI periodicitou sí|y větru. Nejvčtší nebezpcči nretelic je,
napadne]inastarou sIehIou vrstvu sněhu s hladkýn ?IedoVatěIým povrch €m nový sypký
snlh' ,š) Unavátého snčh! je t € cht l icky diIeŽitá okolnost, že tento sníh má velkou obje.
movou vá}u a je konlpaklní' tvoři pÍoto i při stejně vysoké vrstvč mnohem vážnčjší do'
pravnípřekážku n €Ž snÍh volně napadlý.,6)

K odÚaně doprav ich tratí před 2avátInr sc !žívá cIon' stupeň j € j ich účinnost i ,á '
visí na tom' jak ov1iviluj i proudové pol€ Větfu V oblasii' kterou nrá clona chránit. PÍo naš€
ponrěry nejvhodnější typ cIon ajejjch umístčnl(úhel s Íovinou horjzontálni) blrd€ nutno
vyšetřiti pokusnč na nrodeIecb va€rodynanrickénl tunelú.,l)\tněkt€rých případech mohou
lot iž neVhodnd c| '  ny Vice Škod' l i  ncž tIo.|.val i .

||. část zv|áštní.

Přehled sněhových překážek na československých silnicich je V tóto části zpracován
podIe bu]lel inÍ' k leIé vydzI AutokIub rép||b]iky céskoslovenské v Ietech l933_l935'
snřhové zprávy Autokhbu uvádějl nesjízdné ncbo špatně sjízdné oblasti podle hlášeni
výkonných oÍgánri silnični spráVy' Použité zprávy o sněbových překážkách jso! přiliš
krátkodobé' Nenl proto nložno odvozovatiz nidr def init ivně p]atné výsledky; platnost
závěÍ!i  nůže býti jen relat ivní'

o DoměÍ€ch zim v letcch ] 933_l935 |,e řlcj krátce toto: V Íoce | 933 nlěI led€n tuhou
zilDll, více sněhu napad|o h|avně ve stiedni části reptlbliky. současné vichřic€ zavá\'
dopravní spoje'  takže vznikly četné poÍuchy v sjInjÚín] provozu. V únoru byla prvá
poIovice něsíce ieplá, drL|há chladíá. Koncenr |něsíce naPadIo sněh , který zústaI l €ž € t i
až do bř€zna. Prosinec byI stLrd€ný a suchý. značnou sněhovou pokrýVkÚ mě| východ
repllbliky- v roce |934 byl leden ponlěrně suchý a tep|ý. Teplý byl také únor, rovněž
včtšiIlou s podnoÍnláIni|]ri srážkanri' Měsíc prosinec byl t€plý abnorn]álně sc sÍážkani
větŠinou podnonlrá lní i  n tóÍrěř beze snčhu. Rok ls35 byl leden V západní část i  stáhl
t €p € |nč norn]áIní, ve východničást ipodnornrálnis v € lkýnrirozdi ly v €  srážkách. Únor byl
s výjinlko vých. slovenska a Podkarpatské Rl|Si teplý. Hojné srážky způsobilt'v hor'
ských krajinách zjevy |avinové' l'rosincc byl normálně teplý a měl také vice srážek',3)

,l) za těchto okolnosti tvoii se Y hoíách laviíy' j9Žsegeíeticky oŽnaČujl ja ko , 'laÝiny nového

:.) s bledhk' dopÍavnětechíického Fo! { snčhové vBtry ncjdúleŽitějšinli v|astnosti, určující
soldlžnoý sn.hú. Nový s|rih Z. tcPIot kol 0 má ve sflěhové víslvč poměrně vdiké vnitřni tření
a ti i značnčjši sotdrŽnost. To'nÚ napomáhá pod|e F' Rossnanna hojné větveni paprskovitých
s'těŽnrck' VětIon (vánicc) sc ŠrěŽinky roz|ínrou, zku]atl a tin vlastnosli ,'nového sněhLl'. ztrati'
Ro! .Ž zá nizkých teplot' kdy soěŽn'ky lřcklystalují do iýaíl destičkoÝitých' znenšujc se so(.
dr'nost síéhoýé vístvyas íh přccházivc ''snih p.achový... zvlh|ýsÍihná naPlotitomfl značno!
so(díŽnost ve vrstvč, tloří však pod|oŽku kluzkou' vliv rege|ace na vlastnosti sněhové vÍstvy jc
dobtc znám. závěje lytvořené !ětrem jsou koúpakt0í a naji tvrdý povfch' PříčiíU toho ndze
vysv.t] j t i  dobře ani  re8e|ac i( i |ák vět lu) '  an i  t .p lcn '  jeŽ by vŽnika|o 1řeííf i  a poiomnln zňIzn '
t j  '  PÓd leÝŠehoÍrátu hIav i l ]1ohuYoda obsaženáv0 fáz ip lynnóa kapalnó (mlŽinky) ve vzduchu '
z..sti|é výfičny vzduchu YčtÍen vyILlčUje s€ loda ve fázi pcvné ,e vzduchu na snih a slepuje

:l) Pro dynan'ickoU lodlbnost dvo! !loudových soustav jsol nutnou a posiaČujicl Ndmií.
kou rovroý čisla E!|croÝá (f) a Reylo]dsova (R) lÍo obě soustavy'

, -  a p  .' ' - t i  e ' '" ^ : 
t '

(p  l I Jk '  c  hus .ora  t ros l i ed|  ( ! z t lU . | |  u '  /  (há .1L l "Í i s l i cký  ddIový ! Jzn 'Á l  (výška cIony) '  ý  íych 'o . I
n 'oUd]I i  (vétn|J ,  r  dyn ' | |n ' ck j  ko !Í| ! |e| l I  v . ' l .  '  |o  tÍer  l I  ro  vzdU.| '  7a  0  l73 l  I0  l  (  o '  ý  ) '

} )  Me5| . | | i  f i eh 'Po  nc l .o lo]od i !{ i . l '  po ,o 'ován ' '  s | '  l s lav  nrc leo 'oIo8 i ( \y '  XI I '  X lv .  xV '



sněhový ráz studovaných zi|ll vyjadřllji w. Ma|schovýnl,o) ind€xeÍr /, počítanýnr
s dě|itelem l000 a pro jednotI ivé nlěsÍce (nikol i  pÍo zi lnu). z něho může 5e posoudit i  stav
sněhovó pokřývky' / == l vyjadřlj € ponlěÍy, kdy po l0 dnl v měsici ležela sněhová po'
krývka o střednlvýšce l0 cm' Hodnoia . l , :  l5 znamená celkové zt|Žení dopravy pouhým
sněhem bez větru' Velké dopravní nesnáze nrohou přirozeně nastati již při mnoh€m nižš'
měslční hodnotě /. Mi|že je způsobit i  krátcc tr\ 'ajIc l  vyššÍ vístVa sněhu (za spolupůsobeni
VčtÍu), jeŽ se v nrčsíčnÍm index nijak výÍazně neprojevi. Naopak pro dobře udlžované
spoje o z n ačné dopraVn l frekvenc i nelze an i z m n ohent větš Ího in dexu (vypo čteného z měře.
nínahydrologickénrsianoviŠti)soudit ina2nenroŽněnInebopodstatnézhoršenisjízdnost i .

Pro 26 nllst v ceskoslovensk!| podáVá indexy zi|]ry tabLllka.30)
- lg3J 1934 lSJs

" "uo* p ' '  t .  t r .  t t t .  x t t .  r .  r r .  r r r  x r r .  L  r r .  r r r .  x r r .
I
8
I
0

l 6
I

t 0
0

ceské Budějov ice '  .39 l
Vimperk. 692
Plzeň ' 35l
Píaha. l82
AboÍlaÍ]y ' 890
cerv € íá .|ám. '  8I0
Kralsovy Boudy . 692
Králové Hradcc 238
Něnecký Brod . 455
Tábor' 456
Mo.avskáTřebová 345
z n o j n o . . .  3 0 s
sÍážnic€ |76
HomíBečva. 5. lo
Opava 268
KolŠtejn ' 6.{0
Bratislava . 206
stará Dala.  !  15
Tren.iansk€T€p|ic€. 272
o.avskÝ Podzámok ' 493
Štrhské PleŠÓ 1332
Banská RystÍica ' 3?l
KoŠice 205
skotáÍský.  760
UžhÓ.od |2I'IrebNany. 360

Z tabuIky je Vidčti, jak s€ llši snčhový ind€x ve snlěfu horjzontálnÍn i veÍtikálni l.
Je z ni zvláště dobře viděti Íozdi||lost ponrčnl sněhové VÍstvy v ?ápadní části stáfu a
v oblasti Karpatskl: (srov. na př. KÍausovy BoL|dy a skotaÍský). zjev t€n souvisi s roz.
ličnou oceanitoL! zitDního obdobl. Dyna lická occanita zjmy v západnich cechách je
37o,;, na Podkarpatské RusipoL|zc |4.)i'.Bl) Je tedy hojnost raritimnich vzdLlšin (přiná-
Šejícich otcplcní) v záP. Čechách vicc ncž dvakriit včtší než na Podkarpatské Rusi' 1.o
by sa|llo o sobě svědčilo o zvčtŠe ónl nebezpcčí snčlrových překážek na siInicích ve vý'
chodni části ceskoslovenska. snčhová vÍstva, kt€Íá nlálo vlhne, poskytuje vhodnějŠi
|lraterjá| pÍo přenrht'ováni včtrcnl, neŽ vrstva, u íž je překÍystalováni nového snčhrl
ve sníh prachový, nastávajici zá nizkých leplol' ÍUŠ€no vpády teplých vzdušin. K tomu
ještě př istuPuje pol lrěrně si lnějši Vl iV j ižnich dePresl ivětŠí sk|on k VánicíÍJl,  vznikajícínl
při okÍaji zinlní tlakové výše eurasjjské. všechny tyto nepřiné důkazy svědčily by pro
n'izor, že metelicové i Vánicové jevy jsoLl na východě rep!bliky výraznějŠí neŽ ý části
západni. Příných dokIadú o tol l l  vŠak Pro íedostatek 2pláv o závěj ich na siInic ich na
PodkarpahkLI nenÍ.

""]Yí"Bl l i i j ' .  .  *..  " *ohové rokry!.c ! nl i$.| lrc\ Ž||;v.ch s|át '  ústa!: '  hydlo'o8|c{e1o
J  hydrUtó .hr i ckého 

' l  '  í l  Mís i l yka  v  P l Jze '

.. .iJi";,il.i8i.Jo 
o.''nrčný v púsoben i ocea ity na pod nebi cesko$ovcnska' sphy PFMU,

51010000200
t 64015  I 0200  9 l l  3
3 t 030000200
00000000001

| l  9  r  8  1 6  2 l  ( 1 3 ) 0  21  45  22
14  t 0  2 t 6  2 9  32  23  0  1 5  30  I
t3 17 3 2 tO 25 | 0 30 59 52
41001000410
r0  3  0  I  2  2  0  0  4  4  2
5300  1200  421
7 t 001000420

1841 t 0000 ( 4 ) 00
5 t 0 r  0 000  100

t 2  t 4  1 12  27  39  3  0  3 t  4 7  29
72063 t 00 t 22
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1 1020000210
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Dé|kaobdobí, po kteÍé.iso! L|nás s i ln iČnlspoje pro záVčj e nesj izd né, závisÍ na lrván í
povětrnostní sit ace vánicové (met€licové) a na opatřeních technických, t. j. na zá.
sazíclr silíič|rich orgánů odkIizenínr sněhl|. Vždy při VážnějŠÍch porucIiách dopravních
je nesjízdnoýsilnic delši než trvá povětrnost, způsobujicI sněhové překážky. Déle t.vajici
obdobi n€sjízdnosti silnh dá se nčkdy rozložiti v kratší obdobil u nichž meteo|ologičká
příčina sněhoVých překáŽek l .e odl išná'"")

v |etech 1933-|935 se vyskyllo 29 peÍiod se snéhovými překáŽkami na sitnicích o Íván
l-7 dni,  a tol

1933.
^ -Lcden: ! |._|2; |0-_I9]; 2q..26. ÚnoÍ: I7'.l8.' 25..27' Březcn:3'_5. Prosinec:2._3-'
9.-l | .t 13.-15.; 16.-20. j 22.-24.

1934_
Leden :  | 3 . _  | 6 '  Unoí : |  '  2 ' | | 3 ' - | 6 jm ' 22
t 935.
Leden: 6'-10' l  ]5'_l7 '; l9.;26' 28.;30' ÚnoÍ:2' j  3 '_7'; l l . - l3; |4.
Břczen:3. 5.; l  | .  LhtoPad:20' P.osinec:7.; l2.-|4.;2t._23.

střednl a zároveň nejčastější délka periody je 3 dni. sněhové př€káŽky na silnicích
n€byly ovšen v uvedených periodách stejně mocné a nezasáhly také stejně rozsáhtá
úzenrl. VětŠina období nesjízdných silnjc _ přes 75% vŠech - měla povětrnost pod
bezpÍoý.ednlm nebo nepřimýnr Vliven vzdušjn aíktický€h ať jiŽ maritinlních či konťi'
nentálních'..) JiŽni cyklony jsou příčinami závěji asi v r/t případů. zbytek je vázán na
Írontá]ní nebo nri lnofroniá lní obIast i  j iných poruch.

Period náIedi by|o v |etech l933 |935 l4. TÍvaly I aŽ 5 dni. vyskytly 5e v následu-
jících dnech:

1933.
kdeĎ: 2._5'; 6'--€' P|osjne.: 4. 4.; 23'_27., 2a'-31.
I934.
Leden: | '_4-;5.. 8 ';9._|2' . ,  |7'_|9' i  25' .-26' Únor: |6. Prosinec:29'
1935_
L €den: l7 ' . l9. Unor. l7._l8.

střední délka p€riody náledij € 3 dni; vyskytujc se vc 309; připadi'. Ani delŠi obdolrí
n: i ledi nejsol l  však ř idkó. Vel|] l i  d lo há období s náIedín netvoř lvaj i  VŠak geneticky
jednoinoL' period . Přičinou zledovaični silničního povrch je asi V 8o9; příVod t€p|ého
vzdt|chLt, v ostahrích př ipadech opadáváni neakt ivnkh vzd šin.

0bIaStní gradienty iIaku vzduch(| 2á povětrnostnlch s ituací, kdy vznikajína si ln icIc lr
snčhovó př€kážky, se polrybují (stav v 8 h.) orczj | 9 lbl||| kn až 5.5 núl|| | *rn. Roz-
nrísť jí Se takto:

oradi€nt (r,1áll | | k 1,| - 2'1 2'5 - 3 0 3. | _ 3 6 3'7 - 4'2 4.3 _ 4'8 4.9 _
Počet piípadů: 5 6 8 4 2 3
Střední llodnota gÍadienlu |lakovóho 3'4 'ó,/|ll k,t dobře se shodL'jc s výsledk}'

ruských výzkuirů. G. sreznievský udává prtinrčíl]ou hodnotll vánicového gradienhl
3 6n1b l l 1 l k 1 .

Rych|ost oblastní|lo včtr0 ('.) pÍo 500 z' š. při gradicnh| y : 3..l podle enlpirickóIlo
v,tah nlezi  i]akoVýn] gradj €ntenr a vč1renl ' .r)

3.33
', _ 

.j'ř 
y

j ] l N d p ř ' U b d o b i  | 6 ' .  2 4  X l l  l 9 3 3  N c j I l v l s 1 ě / . n l a z l o l š c | | ' i s j I l d o o . l s i | 1 L v s o l v | í o s l
:  P r ' ' c IoU l r i t i  Vó '  Io l . :  Í ' . . | | .hoU '  j t " | ,  s t i \d  Ios ru!n\aIs lve lň jm Ied^vym moiem'

!) sinEU|arity ! (asoÝcnl pÍúhihl| /ni|l lÝŠky snéhoýi \Ť\tvy ía 5ílt'ici souh|ásí s .ásolÝ|ni
znI i . I J  i (e ' . l os l i  \  I<ky lU a lk ' i ckych ! /d l '$ | '  obdob i '  V  n i .hz  sc  é i :h  vys ' .y l ' I j j  a .k . i ck i  v idU.
Ši ly ,  soÚh las l  s  obdob l  i  vyššisněho 'é vrs tvy .  c '  sch inzc ,40 jáh l ige  'u i t te |  dÚ  schneehóhc  a l f
dtr schnEkople tnd ihr € Beeinflussll'q d(rch das Afftreten vo aÍktischcn u d subtÍooischcn
Luftmnssen' zcitschr' í' ang' Mcteorolo8ic I932,289'

u)  B '  H iUd jčka,  Uvod do techn ické meteoro|og ie ,  B lno  l935,25-



1

je 14 8 , l^ec (70 BeaLl f . ) '  l ' ř i  nej lnenšnD zj iŠtěné r gradienhj  8 3 ,4sec (5o Beaul .) '  p ř i
ne, jVětšírn g|adicntu 239, l^ec ( l00 t]eaul ' ) .  l lych]ost  včtIu př i  i lakovénl gradienhr
l .0 , l r i  l l  l  fun,  8 '3 ,í l l sec,  odpovídi i  d0břc rychlost i  Vótru '  ] ' iŽ !dáVá N'  E '  DolgoV jako
kr i t ickou p lo poČá1ek n lctc l icc (8 ' l l sco '

0bIast i , ,  n ichŽ se h|ás i Iy v lc tech l933/35 sněhoVó přckáŽky na s i ln icích,  zobrazuje
t lapa.  1 když nemůženr €  tuto mapu považoVai i  2a l ] lapu k] i Inat ickou je za ložena na
krátkél] l  po,oroVaciÍr obdobi ,  ne lze provést i  odstt lpI iování podle čaýost i  a lnoc l tost i
sněhovýcl  p iekážek, -  nrá přece obecnější pIatnost .  M € t3oro logické podminky jevů
VániťoVých opakl| jí  Se to i iŽ v ne\ 'e1 ikých ce]ke obněnách a zasahujíta iáž úzení.  MůŽe
proto los louži i i  p ř i ložená mapá jako pÍ!, ' r i  a  zatí1 l r  svÓh0 dr hu jsd iná pomi lcka k nríor.
nac i  . r  ob]astech V ceskos]ovensku'  kde musí ine počítat i  \ 'z imnnrr  období Se SněhoVýnr i
překáŽkanr i  na s i ]n ic 'ch.  Jako sněhenl  zv láštč,av ivané se j € v i Iy v letech l933 ]!35
okÍajová }ontva v Čechách, Českomoravská Vysočina,  Jeseníky,  MoÍavská bÍána, Kař
patský oblouk mezi  ň1ofavoLl  a s lovenskem s n iŽ inou I ,odunajskou, Ve1ká Fatra a vý '
chodoíovenská ob]aý V pásu r l le ,í  20 '  220'  v .  d.  Gr '  (svýl r r  reg ioná lnín p i lsobení|n na
postup i ront a vzdušin i  na dčje v n ich p iÍbuzná ]!Íoravské bránč)- J inak '  jak !kaz je
n lapaj  n lUsíIne I]oČitat i  se sněhovýnr i  p řckážkaIni  na s i ln icích téJlrě ř  v cc lón) úzel lí  cesko.

ZpravOdájsk, i  s lužha o sněhových př € kážkácI l  na s i ln ichh u nás vyžaduje problot|
beni  pO str; ince n leteo|o1ogické' l ]} lo by Vhodné unrožnit is1át .  ústavL l  l r leteoro1ogickén]u,
aby do SvÝch zpráv ,a iad i l  i  l r láŠení o sněhovýcl r  p iekážk. ic l r  dopÍavních. Tato s luŽba
nrohla by se podobně organisovat i  jako přcdpovědní s lužba nántrazková '  která se
tak dobře osvčdči la V pÍovozu e lekt l ických sítí.

Povět lnostní s i tuace Se z iívějemi nedají se predpovĎdčti  snadno. KIomč toho
mimo obtíže ryze f i ret €oÍologickó př is tupují čin i teIó  geograf ičt i  ( terón) a t8chničií
(ochrana) '  I\ett . ro lOgická s lužbá nrůŽe \ ,Šak vel ice proSI)ě i i  infor lnácenl i  o Inožnoýi  tvo.
řen i  z ivějí ! 'pravL lčpodobné pi jští poy.tnroýi ,  tedy zp|: ivanl i  o pad.1ní snč1ru za váf l ic
a nrcteI iť,  o prnvdč|odobn0st i  je] ' jc l l  setrv. i l l i  n €bo skončenj '  VŠeobecni i  povětÍnos iní
hlášenÍ obsahuj i  pro posor17ení snčho\ 'ých p iekáŽek důleŽi t .  zp|ávy o tep]otč \ 'zduchLl '
s1něÍu a s j le  VětÍ1| '

jnstr !kce k povčtrno3iI líI l lL|  h lášení lnus i ly  by se pak rozšíř i t i  o náVod k po,orování
snčhovÚ pok|Ývky s to} loto hIediska," ,  př i této l ) řÍ leži iost i  p řípadně rozŠíře] lé jeŠtě o z ř € ie1
k z inrnÍn snčhovýn sportť|n]-  Hlášeni  b} 'se vztahov]|0 na druh a st l |pe i l  jevu povčtr.
noshjho(\ 'án icc '1 l rctsI ice3G) 'n:r\ .ýŠknsrrěhoVévÍStvyadruhsněhl1(podlesoudržnost i i?) '

Snow hinderances on thc h ighroads in Czechos lO\,ak ia.
(Sumn,ary.)

This  papťr g ives á gene|a| V ie lí  o| synopt ica l  condi t ions of  or ig in o i  snolv h inde
rnnces on l ] jg] lÍoads in czec l jos loYakia '  expIa ins the dependence o l  buj|d ing of  s| joN.dI i fh
on the lor l l r  of  g|ound on condi t ions o| Snolv and wind'  The tÍeaty contajns lut ther a
d1sťLIss ion thc st]o\\ .condi i ions of  t I le  \ ! j ]1tťrseasoIrs in the ) 'ears l933--35 '  the per iods
oJ ýr0 lv 1j i I rd € .aIIces on l l igI l Ioads in these ]rcars and theiI  n lcte0ro logica l  ca l lses.  At  the
end p 'o|os: l Is  are g ive Íor ' r 'ore IrofoLLnd meteoroIogica| obscn'at ions of  ]avcr of  s|1ow
inorder to befoss ib le to ennt l the.r  into thcwcather forecastandforecastofh indcrances
in co.rn lunicat i0n cáL 'sed by ý]ow'

!]) sÍ|.' instfukce v cit' pli.i L. Ba.ttického st' Ko1odziejczyka' str' 20 a d' I,lo našc po
nrěIy  nav lh ! j i  s t ! | ih i :

t r )  l  - sLah i  | |ť iť| i ce i  2  -  s i | . á  i l c t c ] j cťj  3  sn ih  k l jd tě  | id i ;4  ván ice;5  sn l :hov i
boÍřť; t j - s l .b i sc lÝo i in i i l ed i j7  nr i rnón i |cd i ;8  s iLnéná lťd i ;9  Žád iý  z  uved{rých z jeÝů'

3 , )  Navrhr l l  s t r lp t r l c i :
í ] .  $ r řho l i i  v |s tva  ncdosahuj .  zák l ádnívýšky (15 ox) j  l  v ločkoýý sí ih  doý]d se  znaČnĎ

boiicj] 2 sy|ký lrÍachový snih]3 zP.vnilii sJ]éhovii vĎtva se 2|edovatě|ý'' no\Tchc ;
4 v|o.kový $ih dosud sť bořjcj, noVý, na stan: sn.hov! vÍstvů s ncz|ťdoýátěLýD polrchenrj
5 tový vloČkový slrih dosud se boiícina strlé lsiýč sc Ž|ť.lovátójým povrchťn] 0 - lrachový
sn ih  ne  s ta r .  v rs iv !  nez|edovat i |Éj  7  P lachový ý 'íh  t ]a  s ia r ó  v rs ivč z|cdovat i l ó ;8  nrok jý
Iup i \ 'Ý  s i jh j  9  .  Í ' l rk .ý  l c l ) i yý  sn jh  na  sPodtí  v rý\ ,ě  2|edovatě lého lovrch! '
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